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Agé de 35ans “seulement”, le BJ4O du Nicois
Sauveur Barbera affiche la forme de ses
premiers jours. De quoi rendre jaloux bon
nombre de Lx4 bien plus jeunes. IL faut dire que
son propriétaire particuliérement passionné
de ce véhicule i réserve tous les égards pour
le rendre constamment de plus en plus
fringant et performant et ce, malgré son age
canonique. Attention ala crise de “jaunisme” !
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lub ont quelque peu
ur quant au choix de la
e BJ etait déja bien présent
nconscient. En effet, a la sor-
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vitrine” devant la concession Toyota
située juste derriere le Négresco et
“salivait” devant les Land Cruiser flam-
bant neufs en se disant qu'un jour...
Partant du principe que ce sont dans les
vieilles marmites que lon fait les
meilleures soupes, quelques années
plus tard, il se décide a acquérir un Land
Cruiser. Il achete donc en 1984 un BJ4O0 :
« Je faisais parti d'un club d'intoxiqués du
BJ, les “Toy’s Psychomen”, on roulait
entre potes sur des 4x4 pratiquement
d’origine, c'était extraordinaire. » se sou-
vient le Nicois. Au bout de quelques
mois, il s'en sépare pour s'essayer au
BJ71. Mais l'appel du série 4 est plus
fort, il y revient pour en faire un 4x4 sur
mesure afin d'aller plus loin dans le fran-
chissement. Courant 2001, il s'oriente
vers un BJ40 de 1978 qu’il négocie
alors 3000 €. Il s'agit d'un modele que
son ami Norbert du garage TN & Drap

déniche dans un champ. Létat est
déplorable : le Land Cruiser sert de
poulailler ! Lintérieur, moisi, est recou-
vert d’herbe. Comme Sauveur voulait se
confectionner un BJ quelque peu spé-
cial en partant de zéro, cet aspect ne
lUeffraie guere d'autant que le Toy
démarre et se révele finalement en état
de marche.

LA RESURRECTION

Objectif : le modifier en utilisant toute
l'expérience accumulée aux cours de
ses années de tout terrain. Sauveur le
veut robuste, voire indestructible et le
plus performant possible. « Mon grand
frére était mécanicien et comme j'avais
Jjuste 19 ans de différence avec lui, je n‘ai
pas eu de jouets... juste des pinces, des
marteaux et des clés ! Il m'a appris a me
servir des outils. Autant dire que j'ai une
bonne connaissance dans le secteur ! »
Son programme selon son cahier des
charges passe inévitablement par la
greffe de nombreux organes comme un
turbo, quatre freins a disques, une direc-
tion assistée et deux blocages de pont.

Sauveur est un vrai
passionné de 4x4.

Non seulement il
pratique depuis des
années mais et il a
toujours été un farouche
promoteur de la
discipline dans les Alpes
Maritimes. Il fut méme
un temps Président
Départemental

de la Fédération

Francaise de 4x4.

“1 Hormis la présence d'un arceau

“6 points” réalisé en tubes de récupération
et quelques légeres modifications,
I'habitacle est resté fidéle a celui dorigine.
2 lolie piece dorfévrerie, le snorkel

en inox dessiné sur mesure se voit
recouvert d'un petit filtre cyclonique.

3 Petit rappel du jaune de la carrosserie
a l'intérieur du compteur.

<4 Idéal pour se frayer un passage en cas
d'urgence, cette sirene 6 tons en 24 Volts.

5 Histoire de grimper au mur,
les ponts avant et arriére adoptent
des hlocages ARB.

6 ATavant pour lassise, deux sieges
trés propres de Nissan Sunny.

7 Luxe et classe. L'assise dorigine
arriere est remplacée par un siege
2/3-1/3 de Range Classic.

8 Le plancher du coffre est entiérement
haillé d'alu strié et des tiroirs installés
sous |a banquette servent de rangement
aux manilles, sangles et autres accessoires
de trevillage.

S 0n ne rigole pas quand il sagit

de faire pivoter le BJ ou de le sortir dun
mauvais pas, un frein a main hydraulique
a commande séparée Oreca avec molette
de répartition vient se positionner

entre les deux sieges.

10 Le trevil mécanigue dorigine
monté sur la prise de force a été conservé.
En parfait état de fonctionnement, il
continue encore avjourd'hui de travailler.

‘111 Malgré son grand dge,

le 4-cylindres 2977 em’ du BJ40 respire
fort. Il faut dire que Sauveur lui a greffé

un turbo de KZJ90 et a refait un collecteur
d'échappement plus direct avec des tubes
de 0 50 mm. Résultat, plus de 100 chevaux
et prés de 28 m/kg de couple.




Bref un BJ40 moderne qu'il va faire
évoluer au fil des années.

Pour la peinture et quelques dépan-
nages de pieces, il collabore avec Nono
du garage TN, un autre passionné de
Toyota avec lequel il partage des sorties
depuis pas mal d’années. Sauveur va
d’abord restaurer le BJ en s'attaquant
chronologiquement a l'avant puis au
milieu pour finir par Uarriére train du
vieux BJ. Dans un premier temps, il
entame une grosse révision du moteur,
démonte la pompe a injection, les injec-
teurs... change les joints spi du volant
moteur et de la distribution. Comme
lensemble respire la santé, il se lance
dans la greffe d'un turbo de KZJ90 et en
profite pour usiner une entretoise afin
de réaliser une sortie directe d'échap-
pement. Un superbe snorkel en inox
dessiné sur mesure a été soudé par un
copain plutét habile et vient se position-
ner sur le montant droit du pare-brise.
Le chassis avait été préalablement
démonté afin d'étre traité a la peinture
Hammerite professionnelle. Les ponts
sont eux aussi révisés et les arbres
arriére adoptent des modéles a doubles
croisillons pour éviter que le pignon
d'attaque ne casse, les couples coniques
cedent plutot facilement sur les BJ
notamment lorsque l'on monte comme
ici des jumelles “revolver”.

Au niveau de la carrosserie, peu de
transformations, la caisse se révele
saine mais les ailes arriére rouillées
comme il se doit sur un BJ sont reprises
et découpées de 6 cm pour étre au ras
des roues et des bas de caisse. Comme
les portes, ces ailes arriére arborent un

habillage en alu, histoire de rappeler
certaines créations américaines. Les

ailes avant restent d’origine, mais elles
ont été remontées et raccourcies

comme a l'arriére de 6 cm. Elles sont
désormais “posées” sur les solides
marchepieds tubulaires recouverts d'alu
“made in Barbera”.

UNE ESTIMATION A 15000 €

La suspension rehaussée de 7 cm fait
appel a lavant a des amortisseurs
Monroe spécial 4x4 et a des lames para-
boliques Tom & Jerry (deux lames par
paquet). Ces derniéres assurent parfai-
tement leur travail grace aux jumelles
“revolver” faites “maison”. Derriére, ce
sont des amortisseurs Rancho associés
a des lames Foxy (assouplies en enle-
vant deux des lames).

Une direction assistée de LJ70 assortie
d’'une barre de HJ61 renforcée rempla-
cent lantique systeme d’origine.

Pas question de négliger le freinage. A
l'avant, les freins d’origine sont échan-
gés par des disques et étriers de BJ42,
a larriére ce sont des modéles (arriére)
de Patrol GR qui prennent la place
des tambours. Toutes les durites sont
passées en type

SUNNY DAYS

La passion est telle que Sauveur coordonne
ses |oisirs avec son activité professionnelle.
En effet, il y a quelques années, des sociétés
de la région lui demandent de leur organiser
des animations motorisées. |l crée donc

a Nice en 1996 “Sunny Days”, une entreprise
de tour opérateur qui propose des circuits
touristiques en autos anciennes et en mini
bus. Mais on trouve aussi dans son menu
des découvertes en 4x4 pour des séminaires
dans larrigre-pays avec de [initiation

en groupes ou en individuel sur des
domaines priveés et sur des pistes.

Une bonne adresse doublée dun guide
passionné ! Contact : 06 09 96 23 76.
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u sol, des pneus
en 235/58 R16
ciles chaussent
16" Deltamics.
au mur, les deux
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= 2 commande séparée Oreca
de répartition vient se posi-
les deux sieges.

p on du Toy n’est pas en reste.
arceau 6 points” réalisé en tubes de
J mm signé Sauveur s'avére le bien-
venu pour les sorties viriles. Le pare-
chocs avant tubulaire a été simplement
recupere sur son ancien BJ71 et remo-
difie pour l'adapter au BJ40. Le blindage
du moteur est assuré par un ski en alu
doublé, particulierement enveloppant.
La protection passe aussi par une petite
grille placée devant la calandre et
devant les feux.

En parfait état de fonctionnement, le
treuil mécanique d'origine monté sur la
prise de force a été conservé. Si Sauveur
s'est appliqué pour la partie extérieure,
iLn’en a pas pour autant négligé l'habi-
tacle. L'assise avant confiée a deux
sieges d'occasion de Nissan Sunny se
révele nettement plus confortable.
Pour les passagers arriére, c’est grand
luxe ! La banquette rustique d'origine se
voit troquée par un élément 2/3-1/3 de
Range Classic. Son habillage a été refait
entierement en cuir par un sellier, 3 la
couleur du véhicule. Le plancher du
coffre est quant a Lui entierement recou-
vert de feuilles d'alu et des tiroirs instal-
lés sous la banquette arriére servent de

rangement aux manilles, sangles et
autres accessoires de treuillage. Un
volant plus moderne de LJ70 et un Ter-
ratrip sont les seuls nouveaux équipe-
ments qui viennent troubler la quiétude
de habitacle d’origine. Enfin, une jolie
peinture couleur jaune Chrysler et voila
un BJ métamorphosé, estimé par son
propriétaire aux environs de 15 000 €.
D’autres questions ?

TEMERAIRE !

Sur le terrain, le BJ40 a quelque peu
décuplé ses aptitudes. Plus léger de 200
kilos et disposant d'un centre de gravité
bien plus bas, il se révele nettement
plus a l'aise dans les dévers, une nou-
veauté pour ce Land Cruiser.

Dans le méme ordre d'idée, lapport des
deux blocages de pont lui permet de
mieux se sortir des passages les plus
vicieux et de rester moins coincé entre
les obstacles. Ajoutez a cela un freinage
désormais de qualité grace a quatre
disques et une maniabilité accrue en
raison de la présence du kit de frein a
main séparé.

Sauveur a bien réussi a optimiser le tra-
vail des suspensions pas toujours facile
avec des lames, rendant le BJ plus
agréable dans les gros croisements de
ponts. Quant a la puissance, pas de
souci non plus de ce coté-la avec la pré-
sence du turbo de KZJ90 qui offre les
Watts nécessaires et surtout un surplus
de couple a bas régime. Depuis sa
greffe, il n'a jamais donné de signe de
faiblesse. Certes, Sauveur reconnait que
les suspensions a lames peuvent étre

LE TOYOTA BJ40 DE SAUVEUR BARBERA

un handicap dans certains passages,
notamment lorsque les jumelles vien-
nent buter dans un trou, mais a part ca,
c’est le bonheur absolu.

Aujourd’hui, le compteur affiche 300 000
km, soit plus de 110 000 parcourus par
depuis la remise en état et le proprié-
taire semble toujours autant enthou-
siasmé par le comportement de son
“enfant” : « Je roule beaucoup le week-
end et je sors le BJ méme pour seulement
deux heures, c’est ma grande passion ! »
ILne tarit pas d'éloges : « il est extréme-
ment fiable. Il m'a ramené de partout
méme avec un couple conique cassé ou
avec un seul demi arbre ! Et puis, c'est un
vrai tracteur, efficace partout notamment
avec ses blocages, aussi bien dans la boue
que dans les rochers. Parfois ca glisse...

mais il monte ! » Mais le Toyota ne se
cantonne pas a l'off road. Le BJ40 est
devenu une vraie mascotte dans la
région. Il a tracté pendant cing ans un
char pour le carnaval de Nice et ceuvré
durant sept ans a la Foire du Citron de
Menton. Polyvalent, non ?

Si Sauveur avoue qu'il lui serait difficile,
voire impossible de s’en séparer; il étu-
die quand méme quelques évolutions
comme des ailes US en tube, mais
avoue qu'il est largement assez perfor-
mant ainsi.

En, paralléle, le Nicois roule en raid avec
un HDJ8O et travaille d'arrache pied
depuis quatre ans sur un proto BJ71 qu'il
compte bien assaisonner a la sauce
américaine Extréme, pour participer,
pourquoi pas, au Breslau.

ALORS, COMVIBIEN ?

Modele : Toyota BJ40

Année : 1978

Kilométrage : 190 000 km

Acheté : 3 000 € en 2001 en trés mauvais état
Début de la préparation : 2001

Fin de la préparation : 2004

Remise en état du moteur

(courroies, joints, roulements...) : 400 €
Turbo de KZJ90 d'occasion : 200 €

Snorkel en inox fait sur mesure : 230 €

Petit filtre cyclonique : 60 €

Collecteur d'échappement “maison” : 150 €
Blocage de ponts avant et arriere ARB

+ compresseur : 1800 €

Kit lames av. paraboliques Tom & Jerry : 300 €
Kit de lames arriere assouplies Foxy : 500 €
Direction assistée d'occasion de LI70

+ barre de direction de HI61 renforcée : 250 €
Disques avant de BJ42 d'occasion : 200 €
Disques et étriers arriere de Patrol GR Y60
d'occasion : 200 €

2 amortisseurs Monroe 4x4 +7 cm : 180 €

2 amortisseurs arriére Rancho +7 em : 200 €
Jumelles “revolver” avant / arriere

+ patins et silentblocs : 300 €

Kit de frein en durites “aviation” : 250 €

Kit de frein & main séparé hydraulique Oreca
avec molette de répartition : 270 €

5 jantes en acier 7x16 Deltamics : 350 €

5 Insa Turbo Special Track (235/85 R16) : 630 €
Ski de protection moteur en alu (2 x 3 mm)
“maison”: 80 €

2 grilles de feux arriere “maison” : 60 €
Paire de marchepieds en acier tubulaire

0 50 mm recouvert dalu strié : 150 €

Arceau "6 points” en tube T3 0 50 mm : 400 €
Fabrication des 2 demi-portes an alu gaufré :
150€

Renforts d'ailes arriére en alu gaufré : 100 €
2 sieges avant de Nissan Sunny d'occasion :
150€

Banquette arriere de Range d'occasion : 100 €
Sellerie de la banquette en cuir: 200 €
Coupe-circuit: 15 €

Terratrip: 150 €

Klaxon 6tons 24 V:20 €

Hilift: 130 €

Peinture compléte : 700 €

Codt total : environ 13 000 €

Main d'eeuvre : environ 800 heures

“1 Derriére, ce sont des amortisseurs Rancho
plus longs de 7 cm associés a des lames Foxy
assouplies qui assurent la liaison au sol.

2 ATavant comme a [arriére, des jumelles
de type “revolver “ avec patins et silentblocs
sur mesure en fer plat.

3 la suspension avant fait appel a des
amortisseurs Monroe Spécial 4x4 (+7 cm)

et des lames paraboliques Tom & Jerry.

<} Une direction assistée de LI70 assortie

de piéces et d'une barre de HJB1 renforcée
avec un tube plat a lintérieur, ¢a tombe au plus
juste et le jeu est rattrapé avec les rotules.

5 ATavant, des disques et étriers de BJ42,

a lamriére des modéles arriére de Patrol GR.

Ces derniers se révélent faciles a monter
une fois que I'on a les deux platines.




